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前言

　　近二三十年来，高性能船舶不断推陈出新，发展迅速，受到了造船界的广泛关注，也引起了各国
海军的密切注意，美、英等国还研制开发了专门的试验舰艇，来研究评估其主要性能。
21世纪舰船总体技术创新发展的一个新特征是对新船型的研发和现有船型的优化。
虽然党规船型仍是目前舰船最广泛采用的船型，但多体船型、小水线面船型和穿浪船型、复合船型等
新船型的探索和应用，已成为21世纪前期舰船总体技术最具创新活力的内容。
我国海军对此也非常重要，在以往使用经验的基础上，已成功选用高性能船型研制了几型水面舰船，
取得了很好的效果。
　　《高性能船舶水动力原理与设计》紧跟世界高性能舰船的最新发展，在作者多年的教学、科研和
设计经验的基础上，特别增加了穿浪双体船、多体船、动力增升杂交船型和最新的多M型槽道滑行艇
等专题分析研究，更加全面、深入和系统地展现了各型高性能船舶的基础理论、主要特点及历史概况
等。
本书理论浅显易懂，分析细致、透彻，实例资料详实，图文并茂，是近年来难得一见、适合不同读者
需要、内容非常全面的学术专著。
该书的出版必将成为有志于从事高性能船舶事业的广大科技人员和管理人员的良师益友。
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内容概要

本书是根据作者三十多年的教学实践、科研和设计工作中积累的资料写成的。
书中全面地介绍了各种高性能船舶的发展情况，着重说明了各种高性能船舶的特点和水动力性能，既
有基本原理和物理概念，又有实际应用的处理方法，因此对读者在理解各类高性能船舶的性能特点、
变化规律以及开发、研制工作都将得到良好的启迪。
    本书不仅是一本教学用书，更是当前国内有关高性能船舶方面一本新书。
它集知识性、科学性、前瞻性、通俗性和实用性于一体，图文并茂、资料丰富，可作为高性能船舶设
计研究的参考书。
可以想象，本书将是高等院校船舶工程专业本科生、研究生以及从事高性能船舶研究与设计工程技术
人员的良师益友。
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章节摘录

　　1．4高性能船舶航行性能的研究方法　　研究高性能船舶航行性能的方法有三种，即理论计算研
究、模型试验研究和实船试验研究。
但是，由于高性能船船型发展历史原因和船体几何特征的具体情况不同，应用上述三种方法进行性能
研究时，有如下一些特点。
　　1．理论计算方法被广泛地应用　　高性能船舶是现代高科技应用和发展的产物。
在每种高性能新船型开发研制工作一开始，以船舶水动力学为基础的各种分析计算方法即被引用于性
能研究工作，而且收到了比单体船性能研究中使用理论计算方法更好的效果。
其原因大致有如下几点。
　　首先，20世纪70年代初，船舶水动力学的一些分支，如线性兴波阻力理论及计算技术、浮体运动
时的兴波及受力分析计算方法、势流理论、升力线与升力面理论等都已发展得较为完善，加上计算机
应用的普及，这些方法稍加改进便可用于高性能船舶的性能分析与计算。
例如“薄船”兴波阻力计算原理和方法是最早被引用于小水线面双体船性能计算的理论方法。
其他如脉动源兴波速度势函数源汇分布法等在小水线面双体船、穿浪双体船等的运动性能分析计算方
面都得到了成功的使用。
　　其次，单体船性能的理论研究方法的发展和已取得的成功为排水式高性能船舶性能的理论研究提
供了基础和借鉴。
例如1971年以切片理论为基础的单体船在波浪上运动性能计算预报方法（sTF方法），在使用过程中已
被证明是很有效的。
1974年，经李昌模（C．M．Lee）等人的改进，将其应用于小水线面双体船波浪上运动性能的计算，
也相当成功。
　　第三个原因是，排水式的高性能船舶，如小水线面双体船、高速双体船或穿浪双体船等，它们的
船体都具有细长（或窄长）几何特征，更接近于理论计算模型所采取的“细长体”或“薄船”假设，
符合“薄船”兴波阻力理论、细长船兴波阻力理论和切片理论对船体几何特征的要求，使计算结果更
接近实际，性能研究工作较单体船情况下更为有效，所以其兴波阻力的计算结果和海浪上运动性能的
计算预报都能达到相当令人满意的准确性。
　　⋯⋯
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