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内容概要

　　《大型军用运输机航空电子》以国外大型军用运输机航空电子系统为主要研究对象，对其发展历
史、作用、地位、现状和发展趋势做了较为系统的综述和分析。
重点研究了国外目前正在服役或正在研制中的9种典型的大型军用运输机航空电子系统，分析了其主
要子系统：综合显示控制管理、气象雷达、通信导航、电子自卫防御和机载数据管理和飞行管理等机
载电子设备的结构、技术组成和装备特点。
《大型军用运输机航空电子》是大型军用运输机航空电子方面内容较全面的工具书，可供从事大型运
输机总体设计和从事航空电子技术研究、设计的工程技术人员及工科大专院校师生参考。
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章节摘录

版权页：   插图：   4.9 C—17导航系统 C—17导航系统的接收和处理来自GPS、气象探测雷达、雷达高
度表、惯导和任务计算机的数据。
导航系统数据库除有500个主要坐标位置和其他战术数据外，还存有全球所有伏尔导航台资料。
 4.10 C—17综合无线电管理系统 由综合无线电管理系统管理和控制着飞机上的所有通信系统和导航接
收机。
它除管理着敌我识别器、抗干扰通信、卫星通信和雷达信标机外，还能预置多达20个VHF／UHF频率
，监控30个频率。
 综合无线电管理系统实现对飞机通信系统、语音系统和某些领航无线电调谐的管理。
集中式多功能控制板的采用消除了原有的通信和领航系统各自的控制板。
该系统通过通信领航控制板可以有选择地对所有的通信收发机和领航接收机进行调谐，包括2套超高
频系统、2套甚高频系统、2套高频系统和2套甚高频无线电指向仪／仪表着陆系统。
通过通信领航控制板，还可以选择敌我识别系统的模式l和3A代码、选择识别和模式，以及选择超高频
／甚高频保护频率、超高频和甚高频无线电指向仪／仪表着陆系统航向。
驾驶员利用任务通信显示器和2套任务通信键盘，可以实现对无线电系统的功能控制（包括卫星通信
和高频自动通信处理器）。
通过数据库加载可以对每套超高频／甚高频无线电预存20个频率，对每套高频无线电预存多达30个频
率。
也可以实现对敌我识别应答机、雷达信标和保密通信的功能和模式控制。
当IRMS不能充分发挥作用时，UHF1和UHF2可以使用一个硬线连接到备用控制板，在飞机使用正常电
源以前，使用UHF1系统。
飞机上的内部通话系统可对驾驶员与其他机组人员以及驾驶员与地面之间提供强大的通信能力。
每个机组人员的位置上都有内部通话板，可向每个机组人员提供无线电、内部通话和扩音功能。
通过扩音系统，可以对货舱和停机坪上的人员进行广播。
控制板位于驾驶舱和前后装载员的位置。
无线通信系统可以实现多达6个无线耳机与机内通话系统之间的自由通信，也可以通过扩音系统实现
通信。
 4.11 C—17告警与提示系统 由特利丹公司研制的告警系统由2个告警计算机、1根数字总线、1个告警信
号仪表板、2个带遮光罩的告警显示器和1个告警灯组成。
 告警和提示系统与中央语音告警系统向机组人员提示异常情况。
装在遮光板处的告警和提示系统的指示灯闪烁时，向驾驶员提示有异常情况。
一条关于引起告警异常情况的文字信息显示在头顶的告警显示板上。
告警显示板可显示3种信息。
如告警信息为红色，表明出现了危险情况，需要立即采取纠正措施。
提示信息是淡黄色时，表明出现的情况需要予以关注，但不必立即采取行动。
告警显示板上的淡黄色提示驾驶员要注意显示情况的具体显示板。
当建议信息为绿色时，是对安全和正常状态的提醒，比如选择了冲压空气。
告警、提示和建议信息都伴随有中央语音告警系统的音响信息和语音信息。
 飞机的录音系统包含4个录音头，每个录音头具有不同功能、不同运转速率和不同录音格式。
驾驶舱录音系统可录制30min为防止飞机坠毁破坏时的机组成员之间的通话记录。
另外3个录音头则从飞机动力装置和数据管理计算机中读取信息。
坠毁数据录制装置可提供25h的数据录制信息。
飞机结构完整性程序记录设备负责记录对每架飞机进行结构环境谱检查所需的机载测试数据。
飞行集成数据系统执行快速下载并编辑保存发动机数据，该系统亦可用来记录飞机维护所需要的坠毁
数据参数。
 4.12 RDR—4000M风切变雷达 一般气象雷达只能测定大气中的降水量，如果在大气中没有足够的水分
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，雷达便无法显示，所以常规气象雷达不能测定风、云、闪电、冰雹或雪，更难以测定湍流，而在垂
直气流急剧加强的雷雨云初期阶段，降雨强度极弱，所以仅靠一般气象雷达很难准确地推断湍流的存
在。
 目前民用飞机的机载气象雷达采用的是高性能多普勒气象雷达，可以用彩色屏幕向驾驶员显示前方暴
雨、大雪、飓风区域及隐藏在近地大气层中的风切变与大气涡流。
然而，目前使用的这种多普勒气象雷达探测的范围和精度不够理想，为此，美国联邦航空局（FAA）
提出了“增强型湍流探测”标准。
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