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内容概要

　　《节能与新能源汽车年鉴2011》为年度出版物，每年跟踪上年度我国节能与新能源汽车行业的各
方面发展情况，是全面反映我国节能与新能源汽车行业的实事性、连续性、综合性及权威性大型工具
书，为我国节能与新能源汽车行业的规划、科研、生产、销售及新产品开发等提供较好的支持与服务
，自2010版创刊号推出后，受到广大读者关注和欢迎。
　　2011年《节能与新能源汽车年鉴2011》是总第二版，在2010版的基础上，2011版在整体架构有所调
整，并同期出版2011年《节能与新能源汽车年鉴2011》英文版，力求数据更翔实、内容更全面，为政
府、企业、院校提供更深层次的交流平台。
　　为组织好2011版《节能与新能源汽车年鉴2011》的编制工作，在相关领导和单位的支持下，成立
了年鉴编审委员会，建立了特约编辑队伍，编审委员和特约编辑来自国家相关部门、各试点城市领导
小组办公室、骨干企业（院校）、行业组织，建立了与科研、生产一线的直接通道，增加了年鉴材料
的全面、客观和权威性。
　　2010年是我国第十一个五年计划收官之年，也是我国节能与新能源汽车研发以及产业化加大投入
的一年，2011年《节能与新能源汽车年鉴2011》正文共有七个版块：2010年节能与新能源汽车产业发
展综述；分领域发展情况；国家、地方政府及国外主要国家2010年颁布的节能与新能源汽车支持政策
；国内外主要节能与新能源汽车整车、零部件生产企业、科研院所、测试中心等2010年度的研发进展
及生产经营情况；电动汽车和燃气汽车试点城市示范推广工作进展；电动汽车和燃气汽车产销量及示
范推广数量的统计数据；2010年节能与新能源汽车大事记和相关附录。
　　2011年《节能与新能源汽车年鉴2011》增加了节能与新能源汽车分领域的发展综述版块，邀请了
“十一五”863计划节能与新能源汽车重大项目总体专家组的专家及相关行业专家，针对混合动力汽车
、纯电动汽车、燃料电池汽车、天然气汽车、动力电池、驱动电机、燃料电池、汽车电子控制、下一
代动力电池、电动汽车示范推广、天然气发动机、汽车节能技术、小型电动汽车政策、智能电网V2G
等领域，就国内进展、国际趋势、国内外差距等问题进行分析，盘点我国节能与新能源汽车在2010年
的成绩与不足，提出下一步发展建议。
　　2011年《节能与新能源汽车年鉴2011》加大了节能与新能源汽车关键数据的收集与分析，在原有
分车型（以乘用车、商用车划分）的产销量数据的基础上，增加了电动汽车试点城市和燃气汽车示范
城市的实际推广车辆数量（以纯电动、混合动力、燃料电池、天然气汽车划分），可为政府决策、企
业规划、投融资战略提供依据。
　　2011年《节能与新能源汽车年鉴2011》收集了59家主要节能与新能源汽车产学研单位在2010年的
发展概况、科研能力建设、产销、合资合作等情况，由于部分企业未提供产销经营数据，故本版年鉴
未能汇总我国节能与新能源汽车工业主要经济指标。
　　附录部分，重点收集了标准、公告车型目录、节能与新能源汽车示范推广推荐车型目录及车型参
数、充电站建设情况等内容。
其中：收集整理的2010年发布的节能与新能源汽车国家、行业、企业标准的目录及内容简介，便于浏
览和检索；共收录2010年发布的122个节能与新能源汽车示范推广推荐车型的参数，该参数由各企业提
供，供试点城市进行选型参考。
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书籍目录

第一篇 2010年中国节能与新能源汽车发展情况一、发展综述二、混合动力汽车三、纯电动汽车四、燃
料电池汽车五、天然气汽车六、动力电池七、燃料电池八、驱动电机九、下一代动力电池研究十、天
然气发动机十一、电子控制十二、传统汽车节能技术十三、电动汽车示范推广十四、智能电网V2G研
究综述十五、低速电动汽车发展概况及管理思路建议第二篇 节能与新能源汽车行动计划及支持政策一
、国家宏观政策1．国务院关于进一步加大工作力度确保实现“十一五”节能减排目标的通知(节选)2
．国务院关于加快培育和发展战略性新兴产业的决定(节选)3．汽车产业技术进步和技术改造投资方
向(2010年)4．《节能与新能源汽车产业规划(201-1020)》征求意见稿5．节能与新能源汽车产业化专项
项目简表6．关于印发《“节能产品惠民工程”节能汽车(1．6升及以下乘用车)推广实施细则》的通
知7．关于开展私人购买新能源汽车补贴试点的通知8．关于扩大公共服务领域节能与新能源汽车示范
推广有关工作的通知9．关于做好节能汽车推广补贴兑付工作的通知10．关于进一步加强轻型汽车燃料
消耗量通告管理的通知二、各省市支持政策1．上海市关于促进新能源汽车产业发展的若干政策规定2
．吉林省人民政府关于落实国家汽车产业调整和振兴规划的实施意见目录(节选)3．长春市人民政府关
于支持战略性新兴产业发展的若干意见(节选)4．安徽省人民政府关于加快新能源和节能环保产业发展
的意见(节选)5．安徽省新能源汽车产业技术发展指南(2010-2015年)(节选)6．河北省新能源产业“十二
五”发展规划(2011-2015年)(节选)7．河南省电动汽车产业发展规划(暂行)8．河南省人民政府关于支持
电动汽车产业发展的若干意见9．郑州市汽车产业发展专项规划(2009-2015)(节选)10．广东省电动汽车
发展行动计划11．深圳市人民政府关于住宅区和社会公共停车场加装新能源汽车充电桩的通告12．珠
海市人民政府关于加快发展战略性新兴产业的意见(节选)13．中山市新能源产业鼓励发展指导目
录(2010年版)(节选)14．江苏省新能源汽车产业发展专项规划纲要(2009-2012年)(节选)15．江西省十大
战略性新兴产业(新能源汽车及动力电池)发展规划(2009-2015)(节选)16．广西壮族自治区人民政府关于
推进新能源汽车产业发展的意见17．辽宁省人民政府关于加快发展新兴产业的意见(节选)18．山东省
新能源汽车关键零部件财政扶持暂行办法19．山西省汽车工业调整振兴实施方案(节选)20．成都市电
动汽车产业化行动方案(2010-2012年)21．株洲市公交车电动化三年行动计划纲要(2009-2011)三、国际
主要国家鼓励与支持政策1．欧盟欧盟电池容量标签相关规定欧盟道路交通电动化路线图(3．5版)欧盟
层面其他促进措施2．美国美国公布44亿美元能源法案美国5个交通要道城市电动汽车补贴政策美国提
出汽车评级建议美国各州政府和市政府促进电动汽车发展优惠政策3．日本日本能源基本计划修正案
日本氢燃料电池汽车商业化发展规划日本经济产业省(部)“下一代(次世代)机动车战略2010”4．德国
德国联邦政府国家电动车发展规划5．英国英国公布《充电汽车消费鼓励方案》⋯⋯第三篇 节能与系
能源汽车主要企业发展情况第四篇 重点城市节能与系能源汽车发展情况第五篇 产销量数据统计第六
篇 大事记第七篇 合资合作项目第八篇 附录
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章节摘录

版权页：插图：（2）对电网的影响评估电动汽车接入后对电网带来的影响研究主要集中在配网。
研究的方向可分为元件级的分析和系统级的分析。
元件级的分析包括：变压器和线路的热过载、变压器的寿命折损等。
系统级的分析包括：系统的负荷曲线、电压偏移率、网损、三相不平衡度、谐波注入等。
电动汽车的充电意味着将有一种新的负荷叠加到原有负荷曲线，如果充电时间和大小可以有序控制，
那么对改善负荷曲线的峰谷差将有帮助。
但一些研究表明，从配电网的微观层面来看，电动汽车的充电负荷不一定与配电网容量保持同步增长
，可能导致居民区的充电负荷重，商业区和工业区较轻。
因此在分析电动汽车对负荷曲线影响的时候，不能仅仅局限在整个电网的总加，也必须关注负荷曲线
在空间上的分布。
热稳定的研究也有类似结论。
电动汽车充电负荷也将影响配电网电压。
当电动汽车的充电方式为慢充，并且支持向电网回馈电能时，可通过两种极端方案仿真评估电动汽车
引入对电压的影响，即汽车在最大负荷时进入充电模式和最小负荷时进入放电模式。
结果表明，当电动汽车市场占有率高于一定比例时，电压可能越限。
由于电动汽车充电通常为单相，因此分析电压偏移时有必要从单相电压和线电压两方面分别考虑。
文献通过对一个低压配电网仿真建模，发现在有些情况下，电动汽车慢充时的线电压大小符合要求，
单相电压越限，这同样也属于电压越限。
  当采用快速充电时，更有必要研究对馈线末端电压的影响，研究表明快速充电站能同时接纳的电动
汽车数量与充电站的位置有关，充电站电压相对越高，可接纳的电动汽车数量越多，反之，则需进行
补偿措施。
为了减少电动汽车充电对电压的影响，目前也有研究利用车载逆变器做无功电源进行调压，将连在节
点上每个EV的无功容量聚合在一起，就地提供无功支撑。
电动汽车充放电行为引起的另一个不容忽视的问题是谐波。
充电机电流的谐波分量带来的损耗和基波分量本身将引起变压器的过热；畸变率高的电流会导致电缆
损耗增加，同时降低使用期限；电流的谐波分量还将影响断路器的开断能力。
Staats和Grady等人基于统计学提出一种预测电动汽车集中充电产生的净谐波电流的方法，考虑了充电
开始时间和SOC（State of Charge）的随机性，说明不同充电负荷之间相位的随机分布有助于抑制谐波
产生，在此基础上分析了电动汽车充电对配电网电压畸变率的影响，通过统计学规律给出临界电动汽
车占有率，高于此占有率，则电压畸变率超标。
文献从设备层面入手，将充电机分为5种，在充电机随机分布时进行谐波分析，结果表明每种充电机
均产生了大量的谐波电流。
（3）电动汽车充放电管理通过对电动汽车的充（放）电行为进行有序引导和协调控制，可以缓解无
序充电对电网产生的不利影响，为将电动汽车负荷统一纳入电网调度提供了可能。
文献提出了以配电网功率损耗最小化为目标的协调充电方案，采用动态规划和二次规划构建了有序充
电模型，说明采用有序充电模型可以有效缓解电压偏移和网损。
文献通过有序充电，将充电负荷从晚高峰转移到凌晨负荷低谷处，从而起到削峰填谷的作用。
文献将电动汽车和配电变压器的规划结合到一起，从而有效地减少网损和变压器的调节频度。
文献将充电站的电动汽车负荷纳入机组组合模型中，通过优化最终使负荷曲线更加平缓。
文献通过协调调度电动汽车和分布式发电（DG），促使DG输出功率尽量平缓，文献则综合利用启发
式方法和超前预测控制（MPC）方法达到相同目标，考虑了电动汽车的SOC信息和离开时刻信息，通
过规划方法减小配网与输网的交换功率变化代价和电动汽车调度费用。
文献设计了一种以充电和放电开始时间为决策变量，以削峰填谷为目标的控制策略，通过电价优惠对
充电开始时间进行控制，放电开始时间则是在与电动汽车车主签约后，针对负荷高峰出现的时刻进行
控制。
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对于有序充电和优化充电的研究目前在国内刚刚起步，由于电力市场和电价机制的不同，如何结合中
国国情提出合理的有序充电策略仍在讨论之中，相关研究也得到了科技部“863计划”的支持。
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编辑推荐

《节能与新能源汽车年鉴》是由中国经济出版社出版的。
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