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内容概要

　　《当代肯尼亚国家发展进程》考察了肯尼亚国家成长的自然条件、历史基础以及文化遗产等构成
现代肯尼亚国家发展的环境和历史起。
19世纪后期英国殖民者进入肯尼亚，并在近70年的统治期间大体划定了现代肯尼亚国家的疆界。
在肯尼亚现代国家形成的早期阶段，殖民者与肯尼亚人产生了尖锐的土地争端和种族冲突。
肯尼亚开展了有组织的抵抗乃至争取独立的运动，并于1963年12月12日宣告独立。
作为一个全新的国家，肯尼亚在政治、民族、文化等领域面临着复杂的发展任务。
这是世界历史上一种具有全新意义的现代国家政治发展进程，一个从传统社会向现代社会急速过度的
自主过程。
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章节摘录

版权页：一、肯尼亚的地势对交通运输的阻碍肯尼亚的地势趋向一般呈现非常明显的南北向，而且高
度差异很大。
东非大裂谷的南北纵贯以及尼喀高原的梯级层面使得地势陡然变化，在发展现代交通以前，肯尼亚不
是一个容易从陆路到达的地方。
这也使得现代肯尼亚从沿海到内地，即从东到西的交通运输变得颇为不易，直到建成了从沿海通向内
地的铁路，交通才得以改善。
沿港口城市蒙巴萨到西部重要城市基苏木的铁路线，便可看到高度与地势急剧变化的情况。
蒙巴萨的海拔约17米，从那里起，铁路线跨尼喀高原及其一系列梯级，直到内罗毕（1661米）。
火车由此向裂谷东侧缓慢上驶至阿普兰兹（2344米）。
然后，骤降270多米而到达裂谷底部，再行驶97公里左右，越过谷底至纳库鲁（1850米）。
接下来，铁路线沿裂谷西坡逐渐爬升，伸延72公里，增高686米。
铁路接着横越马乌山脉后陡然下斜，延展145公里而降低1372米，到达终点站基苏木（1146米）。
这样的梯级变化使当初修筑铁路颇为不易。
在裂谷区，公路修筑的难度也大，造成长期交通不便。
肯尼亚目前的公路系统受自然环境的影响仍很大。
农业与工业（包括旅游业）也要有发达的交通系统才能顺利发展。
肯尼亚的内陆运输除湖运以外，缺少大的通航河道，运输主要靠铁路与公路，而铁路与公路的修建与
养护的费用高昂，大宗货物运输所得的总额也不足补偿长途铁路的费用。
蒙巴萨——坎帕拉铁路通过半荒漠地区的长度达480公里。
这些地区没有什么产品需铁路运输，因此漫长铁路线的养护就成为负担。
肯尼亚没有大的通航河道，没有宽阔的河口与三角洲，没有像尼罗河三角洲那样的冲积平原，也就没
有三角洲农业。
内陆的河流虽然众多，但可以称为大河的几乎没有，除了塔纳河和加拉纳河外，其他的河流都是季节
性河流，只在雨季有水，旱季就干涸，所有无法形成稳定的灌溉农业，也就无法形成类似于东方的大
河农业文明。
河流通常注入狭窄的小湾，水很浅，除最小的船舶外，不能通航。
这就是肯尼亚的内河通航不盛行的原因。
以肯尼亚最大河流塔纳河为例，塔纳河全长708公里，只在下游300多公里可以通航。
加拉纳河全长约547公里，也只有部分地段可行木船。
二、降水分布与生态多样性肯尼亚国土面积的75%以上是荒漠和半荒漠，可耕地面积只有10.4 8万平方
公里（约占国土面积的18%），耕地面积严重不足。
荒漠和半荒漠地区气候干燥，降水很不稳定，人烟稀少，几乎五谷不生，只有少许放牧业。
造成荒漠与半荒漠的原因与气候有着很大关系。
在生产力发展水平较低的时候，气候是决定一个地区繁荣的主要因素。
为了改善自然条件需要进行很多投资。
如水利灌溉工程、推广梯田等农业改良措施，修筑良好的公路支线与铁路等，需要大量资金才能着手
进行。
这就是肯尼亚建国后在经济上取得进步的同时伴生巨额外债和严重依赖外援的原因之一。
肯尼亚东部和中部令人惊异的生态多样性给肯尼亚人以许多挑战，但是也出产了完全不同的物产，干
旱和疾病也就不可能同时侵袭同一地区，生态的多样性使某地区的灾民可以从幸运的邻居那里得到一
些帮助。
生态的多样性不仅影响了人类社会，同样使肯尼亚成为非洲生物聚集最为集中的地区之一。
肯尼亚是非洲自然保护区最多的国家之一，也是世界上动物学家与动物爱好者研究与观赏的最佳场所
。
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