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内容概要

《舰船复合材料(第2版)》内容丰富，详细介绍了复合材料的性能、优缺点、设计、应用以及制造技术
等方面的内容。
同时举例介绍了美国等多个技术先进国家舰船复合材料的应用和在设计、实际建造等方面的最新成果
。
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章节摘录

版权页：   插图：   1.4.3 货物装卸 现代船舶的集装箱是用纤维增强塑料材料建造的，以减轻重量和方
便转运。
Santa Fe Railway研发了一种纤维增强塑料集装箱单元，实现了模块化，可以在船舶、火车和卡车之间
方便地转运。
该集装箱由聚酯基加入玻璃纤维及轻木夹层建造而成，并进行了空气动力学设计，以减少空气阻力。
在船舶运输过程中，最多可以堆6层高。
这种集装箱除了减轻了大量的重量外，运输的货物也不需要从一种集装箱转运到另外一种集装箱，降
低了装卸成本，减少了货物损坏的风险。
 1992年，Stoughton公司收购了拉挤成型技术的先锋Goldsworthy工程公司。
他们最早引入了一种新型的冷冻集装箱供国内使用，该集装箱比相同的铝制集装箱轻1000 1b，并能减
少25％的热交换。
通过最近和美国总统航线（AmericanPresidential Lines）和凯利运输（Kelly TranSportation）的合作，一
种标准的40 ft集装箱已经研发出来供运洋运输船舶使用。
这种集装箱由E一玻璃纤维／异涤纶模塑和拉挤成型技术制造面板，面板宽达48 in，包含45°的离轴增
强部件。
该集装箱重5 000 1b，而相同的钢制集装箱重8 600 1b。
Stoughton期望这种集装箱有以下优势：无腐蚀、没有喷涂要求、可进行黏合修复、复合材料地板以及
使用寿命长达15年。
相同的钢制集装箱修复时必须进行焊接或铆接、使用木制地板以及使用寿命只有8～10年。
 Hardcore DuPont和Trinity以及Burlington Northern合作，使用他们专利的真空袋注入树脂工艺，生产隔
音型铁路列车。
这种车单车重14 000 1b，由来自BTI和陶氏（Dow）化工的411—350乙烯基酯合成树脂厚编织E一玻璃
纤维制造。
类似于Stoughton的标准集装箱，1995年中生产的该种货车车厢的原型车减小了15％的重量；增加了23
％的装载量；增加了13％的装载体积；热传导率变为原来的2／3，据估计减少了50％的维护成本。
 生产技术 在过去的几年中，无论美国还是国外，使用可冲压增强热塑性片材在汽车工业中竞争激烈
。
1998年，位于Farmington Hills，Ml的Exxon Automotive Inductry部门采用了可冲压和可模压的Taffen热塑
性结构复合材料（STC）。
这种长玻璃纤维增强的聚丙烯板已经被很多欧洲汽车制造商使用，包括标致（Peugeot）、奥迪（Audi
）、沃克斯豪尔（通用）（Vauxhall）和雷诺（Renault），用来制造仪表板／货厢地板／电池托架和
其他结构部分。
一个艾克森公司的发言人宣布，这种材料正在通用、福特和克莱斯勒进行超过40个项目的评估。
 一个北美的汽车工程公司已经设计和测试了一种吹塑成形的轿车油箱。
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编辑推荐

《舰船复合材料(第2版)》编辑推荐：先进复合材料是性能优异的可大幅度减重的结构材料，又兼有高
耐腐蚀的特点，因此在舰船结构上有广泛的应用前景。
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