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前言

　　2009年12月7日至18日在丹麦首都哥本哈根Bella.中心举行了联合国气候变化峰会。
人们从会议的规模、级别，以及会议发出的激烈的争吵声中强烈地意识到，解决全球气候变暖的问题
已刻不容缓。
事实上，这只是21世纪人类所面临的三大难题之一，环境污染与能源危机同样是我们发展路上的绊脚
石。
目前能够采取的破解之道就是要借助法律、道德和技术的力量，实现综合治理、协调发展。
从技术层面上看，就是要引领世界走低碳经济的道路。
在汽车工业领域，开发与利用新能源汽车是可行的措施之一。
　　我国非常重视发展包括电动汽车在内的新能源汽车。
目前已经在13个城市开展了电动汽车产业化示范运营工作，这项活动的开展大大推动了我国电动汽车
产业的发展。
同时，随着电动汽车产业化的开展，有关电动汽车的理论研究也必须跟上步伐，两者相辅相成才能产
生自主知识产权，推动我国电动汽车技术的良性发展。
因此，将控制理论、电力电子、新能源等技术和电动汽车技术相融合，促进电动汽车理论和技术的进
步，也是必须进行的一项关键性工作。
　　现代电动汽车控制技术是提高电动汽车实用性的一个关键技术。
编著者及其团队在多年的研究过程中积累了一些学术成果和经验体会。
为了给有关同仁在电动汽车驱动系统控制技术的研究方面提供一些参考，并借此抛砖引玉，推动控制
理论和技术的应用和发展，编著者在已有的研究成果的基础上，对电动汽车驱动系统及其控制技术进
一步充实和扩展，整理出版了这本书。
　　本书的特点是研究成果比较丰富，理论联系实际，在注重理论阐述的前提下，力图做到深入浅出
、图文并茂，增强了本书的实用性，比较全面地反映了电动汽车驱动系统控制技术的现状。
全书内容分为10章，主要阐述电动汽车驱动系统中的主要环节，如电动机、功率变换器和系统控制器
的设计方法。
除第3章和第4章外，其他主要或全部内容均为编著者及其研究团队在将现代控制理论与技术融合到电
动汽车控制技术研究中取得的成果。
书中所有的控制器方案都是针对实际驱动系统中出现的真实情况提出来的，因而具有很强的针对性；
另外，所有控制器方案都以实际的被控对象为背景进行了仿真检验或实验验证，其可行性是有保证的
。
　　本书的研究成果和应用实例可以帮助读者加深对现代控制理论与技术的理解和掌握，进而将其应
用于电动汽车驱动系统设计。
因此，本书可供电动汽车及其相关领域的工程技术人员和科研人员设计时使用或参考，也可作为高等
学校相关专业硕士研究生的教材。
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内容概要

　　比较全面地介绍了电动汽车驱动系统控制技术的现状，阐述了电动汽车驱动系统的基本结构、工
作原理、驱动电动机技术、功率变换技术、传感器技术及相关的建模与仿真技术。
针对纯电动汽车的驱动系统进行建模，对电动汽车驱动系统的速度闭环控制的稳定性问题和控制策略
进行了深入研究。
根据两款电动轿车驱动系统的主要参数，建立了简化的被控对象数学模型，设计了PID控制器、自适
应控制器、模糊控制器和预测控制器，利用数值仿真进行比较分析并研究了其控制性能。
书中融入了编著者近期的研究成果，对于电动汽车设计具有重要的指导意义。
　　《电动汽车的驱动与控制》理论联系实际，研究成果比较丰富，深入浅出、图文并茂，可作为高
等院校相关专业的研究生教材及本科生参考用书，也可供电动汽车及其相关领域的工程技术人员和科
研人员参考。
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章节摘录

　　人类自诞生以来就不断探索生存与发展的途径与方法，汽车就是伴随着人类的发展而产生的重要
交通工具。
早期人类的交通工具使用普通的自然力，如借助水流的竹筏和船，或是凭借牛、马、骆驼等拖动的橇
。
18世纪后期，英国的产业革命使蒸汽机进入了人们的生活，应用到汽车领域，就变成了后来的蒸汽机
汽车，此后有限的地球矿产资源——煤就开始被汽车产业所利用。
约100年后的19世纪末，以天然气、酒精、石油等为燃料的内燃机诞生了，和蒸汽机比较内燃机的质量
轻、效率高、使用方便、不产生大量的化学烟雾，于是内燃机汽车也随之产生。
此后，和煤的采掘方法大体相同的矿物燃料——石油成为继煤之后汽车的主要能源。
几乎在内燃机出现的同时，利用电能驱动的电动机出现了，它的能源主要从蓄电池、水力和火力发电
装置得到，电动机应用于汽车便出现了早期的电动汽车。
　　在汽车的发展过程中，用蒸汽机驱动的蒸汽机汽车、由蓄电池和电动机组合驱动的电动汽车以及
利用石油做燃料的内燃机车曾经同时被使用，之后蒸汽机汽车首先退出，电动汽车经历了3个发展时
期延续应用到今天，而内燃机汽车成为主流。
　　1945年之后，汽车在各种交通工具中的比重显著增大，汽车工业成为了国民经济的支柱产业。
它是衡量一个国家工业和科学技术发展水平的重要标志。
但是，汽车的发展离不开地球上有限的能源，随着汽车工业的发展，能源消费将不断增长，同时由于
能源的使用带来的环境污染问题日益严重，这都会给人类社会的生存和发展带来严峻的挑战。
　　1.1.1　汽车引起的环境问题　环境问题是指由于人类活动作用于周围环境所引起的环境质量变化
，以及这种变化对人类的生产、生活和健康造成的影响口。
随着人类社会的发展进步，人类活动在日常生产生活中会不断地影响和改造着自然环境，但是与此同
时自然环境仍以其固有的自然规律变化着，人类与环境不断地相互影响和作用，就产生了环境问题。
目前已经被人类所认识到的环境问题主要有多种：全球变暖、臭氧层破坏、空气污染、酸雨、淡水资
源危机、能源短缺、森林资源锐减、土地荒漠化、物种加速灭绝、垃圾成灾、有毒化学品污染、噪声
污染等。
其中由于汽车的使用而导致的环境问题有很多。
传统汽车由于使用汽油和柴油，燃料燃烧的不完全会导致尾气中包含大量有害物质。
汽车尾气成分非常复杂，有100种以上，这些有害物质直接危害着人体健康，对人类生活的环境产生深
远的影响。
上述的全球变暖、空气污染、酸雨、淡水资源危机、能源短缺、噪声污染等问题都与其有直接的关系
，这些污染问题已逐渐影响到了人类的生存与发展。

Page 6



第一图书网, tushu007.com
<<电动汽车的驱动与控制>>

版权说明

本站所提供下载的PDF图书仅提供预览和简介，请支持正版图书。

更多资源请访问:http://www.tushu007.com

Page 7


