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前言

　　世界铁路的发展方向是重载和高速。
重载主要是解决中远途的货物运输，高速则是为了满足旅客便捷、舒适与安全出行的需求。
我国幅员辽阔、人口众多，经济发展迅猛，目前铁路客货运运力异常紧张。
客运快速与货运重载难以兼顾，已无法满足国内客货运输需求，并严重影响旅客运输质量的提高。
2004年，经国务院审议通过了国家《中长期铁路网规划》。
该规划提出，铁路运输实施客货分线，专门建设以“四纵”、“四横”为主干的客运专线铁路网。
同时，为满足经济发达的城市密集群的城际间旅客运输日益增长的需求，规划以环渤海地区、长江三
角洲地区、珠江三角洲地区为重点，建设城际快速客运系统。
　　客运专线铁路的建设是个系统工程，强度高、刚度大且变化均匀、长久稳定的路基是保证高速列
车安全、平稳运行的关键，其设计和施工，要在安全可靠、实用经济的指导原则下，更注重于满足舒
适度要求，满足高平顺、少维修的要求，满足动力性能和环保、防灾等多方面的要求。
客运专线铁路的出现，对传统铁路的设计、施工和养护维修都提出了全新的挑战，在许多方面改变着
传统的铁路设计理念。
　　本书在借鉴欧洲、日本等国外高速铁路的设计规范、科研成果及建设经验的基础上，结合作者多
年来的客运专线铁路路基科学试验与勘测设计实践，特别是结合了以秦沈客运专线为背景的“新建铁
路客运专线路基设计技术研究”和以京沪高速铁路为背景的昆山软土地基试验段等科研成果，编著完
成。
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内容概要

本书系统地论述了客运专线铁路路基设计理论、方法及其在勘察设计、科学试验中的应用。
主要内容包括：路基设计荷载、路基结构设计、路基横向及纵向刚度均匀性设计、路基工后沉降控制
技术、路基沉降控制设计的应用与试验、路基填料改良与路基质量评估等，是对客运专线铁路路基设
计技术进行的一次较为全面、系统的总结和介绍。
    本书可供铁路路基科研、设计、施工等相关人员学习参考，也可供有关院校作为教学参考书。
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章节摘录

　　一、设置过渡段的必要性　　客运专线的发展必须以安全、可靠、舒适等为前提。
它要求构成铁路系统的各个方面都具有高品质和高可靠性。
其中，铁路线路的稳定与平顺是必不可少的条件之一。
铁路线路是由不同特点、性质迥异的结构物（桥、隧、路基等）和轨道结构构成的，它们相互作用、
相互依存、相互补充，共同构成了一条平滑线路。
由于组成线路的结构物强度、刚度、变形、材料等方面的差异巨大，因此必然会引起轨道的不平顺。
在路基与桥梁的连接处，由于路基与桥梁刚度差别极大，将引起轨道刚度的变化；另一方面路基与桥
台的沉降也不一致，使运动车轮经历高度的突然变化。
这些变化使运动车轮产生了竖向加速度，根据牛顿定律，其轮轨间将产生一个较大的冲击作用力。
其冲击作用力的大小取决于运动列车荷载作用下线路在桥台过渡点处的不平顺差值的大小、列车通过
过渡点处时的速度值的大小及机车和转向架质量的大小。
　　轮轨间的竖向冲击力的分布还与列车运动方向有关，列车向桥台方向运动，冲击作用力的最大值
位于桥台处，这种冲击作用力对桥台上的轨枕有一定的危害作用。
列车从桥台上下来，冲击作用力的最大值位于路基一侧，列车速度越快其最大值距桥台就越远。
这种冲击作用力常常使过渡段路基内产生道碴翻浆、轨枕摆动悬空、路基下沉变形、线路部件损坏、
轨面轨距变化等严重的线路病害。
　　长期以来，我国铁路设计和施工中，尚没有过渡段的明确概念。
实际施工过程中，路桥过渡段又是一个薄弱环节，路基填土与桥台施工不协调，常使桥台背后填料无
法达到最佳控制标准，使得运营后的线路在路桥过渡段有较多的病害发生。
特别是桥台后填土较高的地段，病害尤为严重，经常的线路维修使得桥台后的路基道碴囊深度达到2
～3m，纵向延伸约20～30m。
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