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内容概要

　　《高速铁路桥梁设计与实践》作者具有主持多条高速铁路（客运专线）设计、建设工作的经验，
书中理论论述翔实，典型示例丰富;同时书中还收录大量国内高速铁路（客运专线）桥梁设计最新成果
，使内容更加充实。
《高速铁路桥梁设计与实践》共分十二章六十四节。
第一章介绍高速铁路和高速铁路桥梁基本情况;第二章介绍高速铁路桥梁设计技术标准;第二章介绍高
速铁路桥梁总体设计;第四章介绍高速铁路桥梁车桥动力分析方法;第五章介绍高速铁路桥梁轨桥相互
作用分析方法;第六章介绍高速铁路桥梁徐变理论及控制;第七章介绍高速铁路桥梁沉降控制？
第八章介绍高速铁路常用跨度桥梁上部结构;第九章介绍高速铁路桥梁墩台与基础;第十章介绍高速铁
路桥梁抗震没汁;第十一章介绍高速铁路桥面附属设施与桥梁支座;第十二章介绍高速铁路桥梁施工方
法。
《高速铁路桥梁设计与实践》图文并茂，理论与实践并举，是难得的专业图书，可供相关工程技术人
员以及大专院校师生参考。
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第二节 简单梁桥墩抗震计算分析第三节 大跨度连续梁桥抗震计算分析第四节 地震-车-桥耦合振动分析
第十一章 高速铁路桥梁桥面附属设施与桥梁支座第一节 桥面布置及桥面附属设施第二节 电缆槽、人
行道、挡砟墙（防护墙）及接触网支柱第三节 声屏障第四节 桥面防排水系统第五节 高速铁路桥梁伸
缩缝、综合接地及救援疏散通道第六节 桥梁支座第十二章 高速铁路桥梁施工方法第一节 概述第二节 
现场预制梁、逐孔架设施工方法第三节 在赝架上浇筑预应力混凝土简支梁施工方法第四节 悬臂浇筑
预应力混凝土连续梁施工方法第五节 在移动模架上浇筑预应力混凝土简支梁施工方法第六节 移动支
架造桥机上拼装制梁施工方法第七节 移动支架造桥机悬臂拼装施工方法第八节 连续梁顶推施工方法
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章节摘录

　　高速铁路主要以速度目标值大小加以区分，国际上有以下几种定义。
　　1964年日本建成世界上第一条时速210km的高速铁路，1970年日本政府第71号法令下的定义是：凡
一条铁路的主要区段，列车的最高运行速度达到200km／h及以上者，可以称为高速铁路。
　　继日本之后，法国、德国、西班牙、意大利等国家和地区纷纷修建高速铁路，1985年5月欧洲经济
委员会（ECE）给出的定义是：列车最高运行速度达到300。
km／h及以上的客运专线或最高速度达到250km／h及以上的客货混运线，可以称为高速铁路。
　　随着高速铁路技术的发展，欧洲铁路联盟于1996年9月发布的互通运营指导文件（96／0048／EC）
对高速铁路有了更确切的规定：新建铁路运行速度达到或超过250km／h，既有线通过改造使基础设施
适应速度200km／h的称为高速铁路；线路能够适应高速，在某些地形困难、山区或城市环境下，速度
可以根据实际情况进行调整。
　　早先国际铁路联盟（UIC）下的高速铁路定义是：允许速度至少达到250km／h的专线或允许速度
达到200km／h的既有线。
后来国际铁路联盟（UIC）高速部，在“速度320～350km／h的新线设计科技发展动态（第一部分）”
（2001年10月25日版本）资料中的观点是：新建高速铁路的速度目标值是320～350km／h。
　　高速铁路运输模式，各国因国情不同而异，大致有以下四种类型：　　（1）新建高速铁路双线
，专门用于旅客快速运输，如日本新干线和法国高速铁路，均为客运专线，白天行车，夜间维修。
　　（2）新建高速铁路双线，实行客货共线运行，如意大利罗马一佛罗伦萨高速铁路，客运速
度250km／h，货运速度120km／h。
　　（3）部分新建高速线与部分既有线混合运行，如德国柏林一汉诺威线，承担着客运和货运任务
。
　　（4）在既有线上使用摆式列车运行，这在欧洲国家多见，在美国“东北走廊”摆式列车速度
为240km／h。
　　德国、意大利、西班牙等国的高速铁路是客货混运和中高速车混跑型。
通常货物列车只在旅客列车停驶的夜间时间内行驶。
 　　⋯⋯
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