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前言

根据《中华人民共和国劳动法》和国家职业技能鉴定的有关规定，结合铁路技术装备水平快速提升、
运输生产能力快速扩充的实际，以客观反映现阶段铁路特有职业（工种）的水平和对从业人员的职业
技能要求为目标，为铁路职业技能鉴定提供科学、合理、规范的依据，是健全和完善铁路技能人才评
价体系的重要组成部分。
近年来，由于铁路运输生产技术发展较快，铁路有关技术规章进行相应修订，原《铁路职业技能鉴定
指导丛书》的内容已经越来越不适应形势发展和当前工作的需要。
为适应和谐铁路建设的要求，进一步维护职业技能鉴定的严肃性和权威性，充分体现职业技能鉴定内
容和要求的公正合理，规范职业技能鉴定行为，统一职业技能鉴定标准，保证职业技能鉴定质量，提
高铁路技术工人整体素质，我们重新组织编写了《铁路职业技能鉴定参考丛书》。
本丛书根据《国家职业标准》、《铁路技术管理规程》和铁道部有关技术规章的要求，从铁路运输生
产实际出发，对原《铁路职业技能鉴定指导丛书》的内容进行了全面修订和补充，并做到与《铁路职
业技能培训规范》相匹配。
本丛书遵循以职业能力为导向，以胜任工作为重点的原则。
在内容上，既尊重和体现铁道部的现行规定，满足当前铁路技术工人考核鉴定和岗位达标的需要；又
前瞻铁路新技术、新设备的发展趋势，增加“新知识、新技术、新工艺、新方法”的要求。
在形式上，既依据职业标准，分工种、分技术等级单独编写；又按照技术规章共用的原则统一编写。
同时，也为实行计算机网络化考试奠定了基础。
本丛书是各单位组织鉴定前的培训、检测和申请鉴定的人员自学、自测的必备用书，对各类职业学校
师生也有重要的参考价值。
本书由北京铁路局主编，主要编写人员为：贺建忠、李建全、陆晓辉等同志。
郑全、李根效、沈桂成、俞伟、张文平等同志对本书的修改工作提出了宝贵的意见，在此表示衷心的
感谢！
由于铁路改革和发展的进程较快，本书存在遗漏和不到之处，恳请各使用单位和读者提出宝贵意见和
建议，以便进一步修订完善。

Page 2



第一图书网, tushu007.com
<<内燃机车司机>>

内容概要

　　《内燃机车司机》根据铁道部人才服务中心的有关要求进行编写，内容以相应的《国家职业标准
》、《铁路技术管理规程》和铁道部有关技术规章为依据，全书分为五大部分，包括高级练习题、技
师练习题、高级技师练习题、共性规章类练习题、职业道德类练习题，题后附有参考答案。
　　本书针对鉴定考核内容和形式编写，是各单位组织鉴定前的培训和申请鉴定人员自学的必备书，
对各类职业学校师生也有重要的参考价值。
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书籍目录

第—部分 高级工一、内燃机车司机高级练习题(一)选择题(二)判断题二、内燃机车司机高级练习题参
考答案(一)选择题(二)判断题第二部分 技师一、内燃机车司机技师练习题(一)填空题(二)选择题(三)判
断题(四)简答题(五)计算题(六)论述题(七)绘图题二、内燃机车司机技师练习题参考答案(一)填空题(
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高级技师练习题(一)填空题(二)选择题(三)判断题(四)简答题(五)计算题(六)论述题(七)绘图题二、内燃
机车司机高级技师练习题参考答案(一)填空题(二)选择题(三)判断题(四)简答题(五)计算题(六)论述题(
七)绘图题第四部分 共性规章类(适用本工种的所有等级)一、共性规章类练习题(一)选择题(二)判断题
二、共性规章类练习题参考答案(一)选择题(二)判断题第五部分 职业道德类(适用本工种的所有等级)
一、职业道德类练习题(一)选择题(二)判断题二、职业道德类练习题参考答案(一)选择题(二)判断题
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章节摘录

插图：（2）双阀口式中继阀初减压时呈制动位，制动管2-大气；膜板两侧压力平衡时能自动呈制动后
保压位。
其作用是使制动管按规定减压，使列车制动。
17.答：使用自阀虽能使机车制动，但若工作风缸或降压风缸泄漏时，尽管自阀手把仍在制动区，机车
也会自然缓解，司机室如无人或车下有人作业时，极易发生机车自行溜走而招致人身伤亡等事故。
使用单阀制动，单作管压力直接控制作用阀，只要总风缸内有压力空气，机车就可始终保持制动状态
。
18.答：制动管施行减压时，分配阀由缓解到制动的最初阶段。
（1）副阀部副阀呈局减位，制动管产生局减作用，使主阀呈制动位，充气阀由缓解位自动呈作用位
时，局减作用终止。
（2）主阀部主阀呈制动位，总风缸的压力空气由主阀供气阀口经常用限压向作用风缸充气；作用风
缸压力增至与制动管减压量相适应时，主阀自动呈保压位，作用风缸停止增压，工作风缸充气止回阀
防止工作风缸内的压力空气向制动管逆流。
19.答：（1）缓解位：膜板活塞下方压力空气消失，空心阀杆下移，开放排气口，制动缸压力空气排
出，机车缓解。
（2）制动位：膜板活塞下方压力空气增压，空心阀杆上移，供气阀开启，总风缸向机车制动缸充气
，机车制动，同时总风缸压力空气进至供气阀上部弹簧室，为供气阀关闭作准备。
（3）保压位：膜板两测压力平衡时，空心阀杆在供气阀弹簧压迫下向下移动，关闭供气阀，排气阀
口仍然关闭，无通路，机车保持制动。
20.答：实施常用制动时，作用风缸内空气压力已经增加，紧急限压阀项杆腔内因与作用风缸连通，压
力也随着增加，止阀下部此时也与作用风缸连通，止阀在作用风缸空气压力及弹簧的作用下关闭阀口
。
在这种情况下再施行紧急制动，制动管空气压力虽然也能急剧下降，但因紧急限压阀柱塞上下压力差
减小，即使柱塞能够向下移动，却也不能将止阀顶开，常用限压阀呈压状态后作用风缸空气压力立即
停止增加，因此机车不起紧急制动作用。
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编辑推荐

《内燃机车司机》：铁路职业技能鉴定参考丛书。
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