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前言

　　城市的发展需要发展交通，交通的发展又促进城市的发展。
现代化的大城市中，公共交通是必不可少的，其中，城市轨道交通以其大载客量、快捷、准时、安全
、环保而成为解决交通拥挤的最有效手段，已成共识。
　　我国城市轨道交通已有近百年的历史，现代城市交通的发展亦已有40年的历史。
进入20世纪90年代，随着国民经济的迅速发展，我国现代城市轨道交通也进入了快速发展的新时期。
　　从个别城市到诸多城市；从单一线路到多条线路；从单一系统到多元系统；从相对落后到先进水
平，已成为我国城市轨道交通发展的显著特点。
于是，规划、决策、经营城市轨道系统的城市、部门多了；城市轨道交通的从业人员亦多了，对城市
轨道交通系统知识的了解亦就有了需求。
　　城市轨道交通系统中的车辆是城市轨道交通的一个重要组成部分，本书就是以“城轨车辆技术与
应用”为主线而编写的。
作者从城市轨道交通车辆的总体结构出发，突出内容的知识性、资料性和实用性。
为从事和关心城市轨道交通发展的人们，为车辆工作者提供技术上的帮助和支持。
　　参加本书编写的有：苗彦英（第一、二章）、袁金华（第三章）、刘绍勇（第四章）、李毅（第
五、六章）、马奇志（第七章第一、二、四节、第八、十二章）、徐锦帆（第七章第三节）、刘颖（
第九章）、张秀芬（第十章）、张密萍（第十一章）、李军（第十三章）、刘健（第十四章）、赵力
锐、王黎君（附图）。
在本书编写过程中，孙三其、王玉杰、张磊、张洪涛等提供了许多资料和帮助，许多部门和单位也为
本书的编著提供了帮助。
　　中国交通运输协会城市轨道交通专业委员会副主任、原铁道部副总工程师周翊民非常支持本书的
编著，不仅提供资料，予以指导，并为本书题“序”。
　　在此，我们向所有参加编写的人员和予以帮助、支持的部门、领导和专家表示衷心的感谢！
　　由于本书涉及大量国外先进的车辆技术，致使资料及图片的搜集带来一定难度，加之编者水平所
限，因此，无论在内容上，图片资料的清晰度上均有可能存在错误和不足，敬请读者谅解并提出宝贵
意见，不胜感激！
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内容概要

　　《城轨车辆技术与应用》以城轨车辆的构造、原理、运用及管理为内容，收集大量国内外城轨车
辆的最新资料，进行全面、系统的叙述，为从事城市轨道交通工作的各方面人员提供技术上的帮助和
参考，尤其对车辆工作者，是一本实用的技术书籍。
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章节摘录

　　城市轻轨交通是在有轨电车的基础上改造发展起来的。
由于采用了线路隔离、自动化信号、调度指挥系统和高新技术车辆等措施，克服了有轨电车运能低、
噪声大等问题。
轻轨交通钢轨一般为轻型的，车辆是小型的。
轻轨交通一般采用地面和高架相结合的方法建设。
线路可从市区通往近郊。
列车编组采用3辆－6辆，电气牵引，绞结式车体。
最高速度可达60krrr／h，旅行速度30km／h－35km／h，单向运能2万人次／h～4万人次／h。
由于轻轨交通具有投资省，建设周期短，运能高，灵活等优点，近年来世界各地轻轨交通得到迅速发
展。
2.5 单轨交通　　单轨交通是采用一条大断面轨道并全部高架的轨道交通。
其类型分为跨座式和悬挂式两种。
跨座式单轨车辆在轨道的上方，其轨道由预应力混凝土制作，车辆运行时走行轮在轨道上平面滚动，
导向轮在轨道侧面滚动导向。
悬挂式单轨车辆在轨道的下方。
吊挂在轨道上，轨道多由箱形断面钢梁制作。
走行轮沿轨道走行面滚动，导向轮沿轨道导向面滚动导向。
　　单轨交通的车辆采用橡胶轮，电气牵引，最高速度可达80km／h，旅行速度30km／h～35km／h，
列车可4辆～6辆编组，单向运能为1万－2.5 万人次／h。
　　单轨交通的优点是占地少，结构简单，投资费用低，噪声低，因而便于穿行在高楼大厦之间，能
在大坡度（60％0）和小曲线半径（50m）安全运行。
　　单轨交通也存在能耗大，道岔结构复杂，车辆走行装置复杂，出现事故救援困难等缺点。
2.6 新交通系统　　所谓新交通系统车辆采用橡胶轮、电气牵引，在有特殊导向专用轨道梁上运行的系
统。
在这个系统中车辆在线路上可无人驾驶自动运行，车站无人管理，完全由中央控制室的计算机集中控
制。
新交通系统与单轨交通有许多相同之处。
高架线路、列车编组2辆至6辆，每小时单向运能在1万人次左右。
采用电力驱动，橡胶轮走行。
新交通系统与单轨交通系统最大的区别在于除有走行轨外，还设有导向轨，另外是自动化程度高。
新交通系统的导向系统可分为中央导向方式和侧面导向方式。
2.7 城市磁悬浮交通　　磁悬浮交通就是利用电磁铁将车辆悬浮在轨道之上，在运行中没有轮轨的接触
关系。
磁悬浮交通一般分为高速超导型，最高速度550krrr／h；中速常导型，最高速度在250km／h左右；低
速常导型，最高速度在100km/h－120km／h。
城市磁悬浮交通多采用低速常导型。
　　磁悬浮交通最大的特点是运行中完全脱离传统的轮轨关系，噪声极低，仅为空气摩擦声和电气噪
声等，无粘着限制，可实现最大的启动加速度和制动减速度，可在大坡度线路运行，机械振动小，舒
适性、平稳性高，维修费用低。
　　城市磁悬浮交通采用电力驱动，牵引、制动采用交流直线电机，进行调频调压控制。
磁悬浮采用电磁铁调压控制，依靠磁力自导向，列车编组与地下铁道相近。
城市磁悬浮交通存在着在列车发生事故后救援困难的缺点。
　　⋯⋯
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