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内容概要

　　本书从最新汽油直喷发动机、新型共轨电控柴油发动机的结构原理与拆装、维修的特点出发，在
理论与实用并重原则的基础上，详细介绍了现代汽油直喷发动机、共轨电控柴油发动机各部件结构、
工作原理、检修、故障诊断与排除等知识，重点讲解了汽油直喷发动机、共轨电控柴油发动机的控制
方式，并精选了维修实例，便于读者查阅。

　　本书内容新颖，图文并茂，车型新，实用性强，可作为大、中专院校汽车专业教材，也适用于现
代汽车维修人员及相关技术员参考使用。
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章节摘录

版权页：   插图：   5.气缸体和气缸盖变形检修 气缸体和气缸盖在使用中的变形是普遍存在的。
造成变形的原因包括拆装螺栓时力矩过大或不均匀，或不按顺序拧紧以及在高温下拆卸气缸盖等。
 缸体变形主要表现为上平面、端面的翘曲变形和配合表面的相对位置误差增加；缸盖变形主要表现为
下平面和进、排气歧管侧平面的翘曲变形。
 （1）气缸体和气缸盖翘曲变形的检修气缸体、气缸盖的翘曲变形可用平板进行接触检测，或者用直
尺和塞尺检测。
用直尺和塞尺检测气缸盖平面翘曲的方法为在气缸体或气缸盖上平面的纵向、横向和对角线方向进行
测量，求得其平面度误差。
气缸体上平面在全长上的最大允许误差为0.05mm。
 气缸体和气缸盖变形后，可根据变形程度采取不同的修理方法。
平面度误差在整个平面上不大于0.05mm或仅有局部不平时，可用刮刀刮平；平面度误差较大时可采用
平面磨床进行磨削加工修复，但加工量不能过大，约0.24～0.50mm，否则会影响压缩比。
对于经过磨修的气缸盖，一般应检查其燃烧室容积，燃烧室容积一般不得小于标定容积的95%，同一
缸盖各缸燃烧室容积差不大于平均容积的1%～2%，否则应更换缸盖。
 燃烧室容积的简易测量方法为：彻底清除燃烧室内的积炭和污垢，将修平的气缸盖放置在工作台上，
用水平仪找好水平；将火花塞装在气缸盖上，用量杯加入80%的煤油和20%的机油的混合油，加入量
约为燃烧室容积的95%，然后再将剩下的混合油徐徐加入至液面与气缸盖平面平齐，用玻璃板覆盖在
燃烧室平面上，此时检查液面并略微增减油量至液面与玻璃板接触，总注入量即为燃烧室容积。
如果活塞预部有凹坑，还应测量凹坑的容积。
若燃烧室容积减少，应采用铣削方法，去掉燃烧室内金属较厚的部分，至调整合适为止。
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